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@ Kraftfahrzeugrad 

@ Kraftfahrzeugrad mit einer Radnabe (2) und einer die 
Radnabe (2) konzentrisch umgebenden Felge (4) und mit 
einer Gravurkennzeichnung zum Kennzeichnen des Kraft- 
fahrzeugrades (1), dadurch gekennzeichnet, dass die 
Gravurkennzeichnung in die auGere Mantelflache (8) der 
Radnabe (2) eingebracht ist. 
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der Technik erfolgt die Kennzeichnung eines solchen Kraftfahrzeugrades 
im Wege einer Gravurkennzeichnung, beispielsweise durch Stempeln 
bzw. Pragen. Als Kennzeichnungsflache zum Einbringen einer solchen 
Gravurkennzeichnung dient herkommlich die Anlageflache der Radnabe. 
Da moderne Kraftfahrzeugrader zur Gewichtsreduktion parallel zu den 
Befestigungsbohrungen verlaufende Gewichtserleichterungsbohrungen 
aufweisen, die, von der Anlageflache ausgehend, in die Radnabe in axia- 
ler Richtung eingebracht sind, ist der auf der Anlageflache zur Kennzeich- 
nung des Kraftfahrzeugrades zur Verfugung stehende Platz bei solchen 
Radern nur noch sehr gering. Die einzelnen Elemente der Kennzeichnung 
mussten sodann - soweit uberhaupt moglich - verleilt auf der Anlagefla- 
che angeordnet werden. In vielen Fallen reicht jedoch der auf der Anlage- 
flache verbleibende Platz nicht aus, urn Gravurkennzeichnungen, insbe- 
sondere langere Kennzeichnungsketten auf der Anlageflache der Radna- 
be unterbringen zu konnen. Bei solchen Radern ist man mitunter dazu 
ubergegangen, zur Kennzeichnung ebenfalls den inneren sichtseitigen 
Bereich des Kraftfahrzeugrades zu verwenden, wenn dieser innere Be- 
reich durch einen Deckel oder eine Kappe verschlossen wird. Dieser 
Kennzeichnungsplatz steht jedoch bei solchen Kraftfahrzeugradern nicht 
zur Verfugung, die nicht mit einem solchen Deckel oder einer solchen 
Kappe ausgerustet sind. 

Ferner hat sich bei den vorbekannten Kraftfahrzeugradern als nachteilig 
erwiesen, dass bei einer Gravurkennzeichnung der Anlageflache diese bei 
montiertem Kraftfahrzeugrad nicht mehr erkennbar ist. 

Ausgehend von diesem diskutierten Stand der Technik liegt der Erfindung 
daher die Aufgabe zugrunde, ein Kraftfahrzeugrad vorzuschlagen, bei 
dem auch bei Vorsehen von Gewichtserleichterungsbohrungen eine aus- 
reichende Kennzeichnungsflache zum Einbringen der Gravur vorgesehen 
ist und diese Kennzeichnungsflache auch bei montiertem Kraftfahrzeu- 
grad grundsatzlich sichtbar bzw. erblickbar ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemafJ dadurch gelost, dass die Gravur- 
kennzeichnung in die auBere Mantelflache der Radnabe eingebracht ist. 

Bei diesem Kraftfahrzeugrad ist durch die Mantelflache der Radnabe eine 
ausreichend grade Flache bereitgestellt, in die die Gravurkennzeichnung 



Nachfolgend ist die Erfindung anhand eines Ausfuhrungsbeispiels unter 
Bezugnahme auf die beigefugten Figuren beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1: eine schematisierte dreidimensionale, zum Teil geschnittene 
Ansicht eines Kraftfahrzeugrades und 

Fig. 2: eine Ansicht auf die auftere Mantelflache der Radnabe des 
Kraftfahrzeugrades der Figur 1 . 

Ein Kraftfahrzeugrad 1 umfasst eine Radnabe 2, die durch mehrere Spei- 
chen 3 mit einer Felge 4 verbunden ist. Zwischen den Speichen 3 sind 
umfanglich verteilt mehrere Speichenoffnungen 5 vorgesehen. Die Rad- 
nabe 2 in axialer Richtung durchgreifend sind mehrere Befestigungsboh- 
rungen 6 vorgesehen, in die bei mohtiertem Kraftfahrzeugrad 1 kraftfahr- 
zeugseitige Befestigungsbolzen eingreifen. Von der Sichtseite des Kraft- 
fahrzeugrades 1 her wird dieses mit Radmuttern auf den Befestigungsbol- 
zen befestigt. Das Kraftfahrzeugrad 1 ist im Wege eines Schmiedepro- 
zesses hergestellt worden. 

Als Flache zum Kennzeichnen des Kraftfahrzeugrades 1 dient bei dem 
dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ein zylindrischer Abschnitt 7 der SuBe- 
ren Mantelflache 8 der Radnabe 2. Der zylindrische Abschnitt 7 der aufte- 
ren Mantelflache 8 grenzt unmittelbar an die mit den Bezugszeichen 9 
gekennzeichnete Anlageflache des Kraftfahrzeugrades 1 Ausgehend vori 
der Anlageflache 9 des Kraftfahrzeugrades 1 sind mit gleichem Winkelab- 
stand zueinander der Anzahl der Befestigungsbohrungen 6 entsprechend 
Gewichtserleichterungsbohrungen 10 eingebracht. Die durch die Anlage- 
flache 9 bereitgestellte Oberflache ist somit relativ klein. 

Der zylindrische Abschnitt 7 dient zum Einbringen einer Gravurkennzeich- 
nung, die bei dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel aus mehreren um- 
fanglich verteilten Gravurblocken besteht, von denen in Figur 2 die Gra- 
vurblocke 11, 11' und 11" erkennbar sind. Bei einer Vielzahl von einzu- 
bringenden Gravurblocken ist es bei Vorsehen eines Stempel- Oder Pra- 
geverfahrens zweckmaliig, jeweils zwei Gravurblocke diametral zur Achse 
des Kraftfahrzeugrades 1 gegenuberliegend anzuordnen und die Gravur 
zumihdest dieser beiden einander diametral gegenuberliegenden Gravur- 
blocke gleichzeitig vorzunehmen. 
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Bezugszeichenliste 



1 


Kraftfahrzeugrad 


2 


Radnabe 


3 


Speiche 


4 


Felge 


5 


Speichenoffnung 


6 


Befestigungsbohrung 


7 


zylindrischer Abschnitt 


8 


aufiere Mantelflache 


9 


Anlageflache 


10 


Gewichtserleichterungsbohrung 



11, ir, 11" 



Gravurblock 



